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Einbaumolor) hat — allen Skeptikern zuin
Trolz — eine durchaus beachtliche Position
belbehalten, Im Jahre 1050 wurden Im Bun-
dengeblet rd. 42 000 Hillsmotoren hergestellt,

Von den bewidhrten deutschen Typen, . I,
dem ,Rax*-Motor, dem . Lutz*-Elnbaumotor,
der Victorla .Vidky*, dem .Flink*-Motor,
dem Panther ,Baby®, selen der .Lohmann-
Diesel” und der neue ,llo I' 40" besondera

behandell.

Der Lohmann-Diesel

Der Lohmann:Dliesel, welcher bereils xur
Motorradschau Frankfurt a. M. 1850 von den
Lohmann-Werken, Dlelefeld, gezolgt wurde,
ist Insofern pine aulsehenerregenda Neuorung,
well es hier gelunpen (8t, das Diessl-Prinzip,
t. h. die Selbslziindung des Kraftstoffes durch
eine entsprechend hochgetrioebene Kompres-
slon, In einem winzlg klelnen Molor zu vers
wirklichen.

Dieses kleine Wunder hat einen Hubraum
von nur 18 ccm und leistet 0,8 PS bel etwa
6000 U'min. (Das entspricht elner Liter-
leistung von rd. 50 PS.) Es ist ein .Alles-
fresser®, d. h—der Motor verarbeitet Ather,
Benzin, Spiritus, Petroleum und Dieseldl. Der
Verbrauch betrdgt etwa % | auf 100 km
(= etwa — 30 DM Betriebskosten je 100 km).
Der Motor hat keinen Vergaser, keine Ein-
spritzvorrichlung, keine Zindkerze. Die hohe
Drehzahl und die groBe Literleistung ermog-
lichen kleine Raumabmessungen und Ge-
wichte. Das Gewicht betragt rd. 5 kg.

Die Arbeitsweise ist folgende: Der fllissige
Kraftstoff gelangt durch ein einfaches Ab-

spoerrorgan (Hahn, Ventll, Schiletior) lml‘m-n.
[Brmlg In das Kurbulgehuse, Dar noch kom:
akta Tropfon wird durch dis schpell ume
aufenden Triabwerksialle Im KurbelgehAuss
mechanlisch Intensly zebachlagen und Innig
mit der Ansauglult vermischi. Dar Clamine
tritt durch Uberatedmbkaniles In den Zylinder-
raum. Diese Kanlle verlaufen nlcht = wie
bel Zweoltaklern = aubarhalh dar Zylindaot-
laufbahn, sondern In bogenlrmigen Schiltzen
innerhalb der Zylinderlaufbahn, 1Hardurch
kiuhlt das Cemlsch plnersolts den tharmisch
stark  beanspruchten Kolben; andorersolis
witd es gunstlg Hir die Varbrenming vors
bareltal, Durch die starke Verdampfung wird
ferner din 'Hlmlwllll[‘lmll verhensos!,

Der wallers Detrieb st nun dadurch goes
kennzelchnel, dah der Motor mit ainar vers
Andorlichon Verdidhtung arbelisl, die tbar
der Selbstztndtemperatuy dos Jewalls verwens
deton Kraltstolfiultgomisches legt, Waellay-
hin arbeltet dor Maotar mit olner wihrend

' l..lnlu:'
Dar Lolhmani-Diosol

a Kaelben, b varstallbain Nochen

im Zvlindar, & Platien Uy din
Kuhlung des Zylinders,

d DPowdenzug wur Verstellung
dar Diodhas (und damil  der
Kompresslon), o Dowdaneug 2
Anderonn der Kraltsinffzuluhy,
I Kralistofl-Zulallung, n Ces
irffelse, h Knobal zum Ilorans
pchwwenken des Motlors an das
Hinterrad.

Unten:
Die Kompressions-
vorslellung

belm Lohmann-Diepel
durch Veratellen der Ruchee
im Zylinder vom Drehgriff aus,

DﬂS Fahrrad und seine technischen Besonderheilen

(Fortsetzung von S. 1)
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Ein Leichtmetallrad

mit einem Kreuzrahmen in Kokillengub
(Hersteller: Klaue-Bremse GmbH., Uberlingen/B.}

Das Leichtmetall-Rad

" | Neuerdings

' Griinden der'Gewichtsersparnis das Leicht-
‘'metall in Erscheinung

* !nlumlegierungen lassen sich nicht hart loten
| oder schweiien wie Stahl, sondern nur
'gieBen; sie verformen sich bei gleicher Be-
| lastung
eignete konstruktive Lésung Ist der Kreuz-
ZArahmen in Kokillengu, Der Kreuzrahmen
shat auferdem den Vortell, daB er, sowohl
~Afiir Herren- als auch fiir Damenfahrrader
angewandt werden kann. Durch Verwendung

ist bel den Sportrddern aus

getreten, Alumi-

als Stahl, Eine

auch. starker ge-

A B \"ss!von Leichtmetall-Legierungen fiir 'den Rah-
g ° f"’ ..F \\\3‘ men ldBt sich  das Gesamtgewicht des Fahr-

‘71 W) drades bis auf etwa 7 kg, d. h, auf nahezu
g die Halfte des Gewichtes eines ,Stahlrosses”,
“% .  verringern.

Das gefederte Fahrrad

Das gefederte Fahrrad ist ohne Zweifel ein
technischer Fortschritt; denn es lduft leichter

auf unebener Fahrbahn, verlangt aber eine
Lockerung des bisherigen starren Aufbaues
des Rades.

Die -interessantesten Losungen findet man
bei der Vorderradfederung. Sie wird

lafaleuerung, was elng Nacha A
kuive orgibl. Zum Lrrelchen dieser Hedin:
wngen 1aufl dar Kolben In elner mil dem
Zylinderkop! vorhundanan Wilchiae, dim wihs
rend des Calriebes axial vorsghohen warden
kann, und dia damit dle Verdichtin und dia
Mine und Auslabachiitze stauart, Wallarhin
wird aul desa Waelse die l{rmlpn'-lllﬂﬂ dem
Kraltstoff (z N, Dapzin, Bpirius ader Diesnl:
61) angepatl, Del hohoy Drahzah) und slarkar
Komprasalon wardon dis Aualniechiltiza H‘“:
h'ﬂlﬂﬂﬂﬂ'h"“. ol "nl‘]“”ﬂl“l' Diraheahl e
hohar Delasting wird dle Komprassion nie:
drig eingestalll, wobisl grofio HinlafBimungan

und guie Follung arreldit warden, d. b, der
Molar hal bel nledarer Drahzahl und Kom:
proslon aln hohea Drehmoment, wAS TF das
Anfahiren, bal Stelgungen und Im Hiadivar:
kohr wartvoll (80, Dar Zindpunkd IIMIH hel
Dieasld] bl otwa 48 atl, und zwar 4 hin A"
vor dam oboran Tﬂll]llinL‘l. Dia Drudeaplize
bol der Varbrennung geht bis etwa BO st

Doar Motor wird als gog, Unlorflurmolor untores
hally dea Trotkurbellagers aufgohfingt, Von
dort aun wird dla Antrlabskraft durch elne
Rolbrolla auf das Hintarrad Obortragen, Die
orrelchbharen Cleschwindigkelien lNagen zwis
schon @ bis 28 km/h, Stelgungen bis 2u 7%
lasson alch ohne Mittreten Gherwiften, Prols

1400 DM,
——————————————————————

Hydraulische Bremsen flir
Molorrdder

Dia stindlg zunehmende Verkehradlchle, die
Verbesserung der Bremslelstung der Perso-
nenkraltwagen, die stelgende Geschwindlg-
kelt der Motorriider und dle Verwendung von
Belwagen schon von 200 cem Masdilnen an,
orfordert eine Wellerentwiddung und Voer-
besserung der Molorradbremse. Man erstrebt
eine kombinferte Bremsa; bel der
durch Fubbetdtigung nicht nur das Hinterrad,
sondern auch glelchzeltlg das Vorderrad ge-
bremst wird. Durch diese Ausfhrung wird
die Bremslelstung eines Kraftrades erheblich
verstdrkt. Welterhin verlangt der Gespann-
betrieb ein gebremstes Seitenwagenrad.,

Die Firma Teves, Frankfurt a. M., hat nun-
mehr (aufbauvend auf den Erfahrungen der
hydraullsch gebremsten Wehrmachtgespanne
von Ziindapp und BMW) eine hydraulische
Bremse entwlidcelt, die sowohl fiir Solo-
maschinen als auch Gespanne geelignet Ist.
Der Aufbau ist folgender (vgl. Bild):

Das Vorderrad eines Motorrades mit hy-
draulisch und mechanisch beldtigter Bremse

2 Bremstrommel, b Schlauch (Ur dle Hydraulik,
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von 1 P8 bel
fuly 44 mm), dar aine Lalstung von |
nliglrjld Uhnln}‘ horgibt, Dla HrhwlﬂrlkaE!}ﬂgi‘
solchon Untarflurmotoren lleg! IIHHI-}g ilﬂl"l:
dafl der Raum zwlschen dem Tmtkulr ¢ rin}l
und dem Erdboden varhltnlsmADblg (li;?f s
st und daB trotzdem noch eine Iﬂglﬂﬁﬂ‘
(qrofe Bodenfrelheit verblelban mub. 1.:!' e
Warkae haben dieses Problem In dnrd lﬂﬂfﬂ'
geltst, dab sle den Motor legend un % Tl
lfeh langgestreckt gebaut haben. Dﬂrl Yd :
der (aus SpezlalgrauguB) relcht tel h? F!t:l
Lolchimetallgehduse (aus DruckguB) In-r :
Zur Klhlung des Zylinders (Luftk(ib Unﬁ
dienen Plalten, die an das Leldltmrzlndl-
gehduse angegossen sind, Interessant I8l ,E
Bofestgung des Vergasers, Das lange ge
kriimmie Ansaugrohr Ist nimlich an selnem
vorderen Ende als Becher ausgeblildet, In
diese Offnung wird der Vergaser (ein Blng-
Ringschwimmer-Vergaser) Zusaminen mit dem
Luftfilter elngeschoben wund durch einen
Spannbfigel auf dem Flansch des Ansaug-
rohres befestigt. Auf diese Weise kann man
lelchl den Vergaser fur einen Diisenwechsel
i, dgl, herausnehmen, Zur Zlindung verwen=
det Ilo einen feststehenden Magneten, der
durch Zahnridder angetrieben wird, Im Ziind-
apparat steht die Widklung fest im Magnet-
feld des Stahlmagneten; es dreht sich nur der
nackte Rotor. Eine Widklung fiir die Licht-

arzeugung ist nicht vorhanden.

Das ,Excentric”-Getriebe der Firma Adalbert
B. Freyler, Wuppertal-Barmen, welches erst-
malig zur Internationalen Fahrrad- und Mo-
torrad-Ausstellung Frankfurt a. M. 1951 ge-
zeigt wird, ist ein nmeuartiges Schaltgetriebe,
das eine beinahe stufenlose Ubeysetzung im
weitesten Regelbereich gestattet. Es laBt sich
nachtraglich an jedem Fahrrad anbringen,
setzt allerdings die Riicktrittbremse an der
Freilaufnabe auBer Funktion, Daher ist eine
zusdtzliche Hinterradbremse (am besten eine
Felgenbremse) emforderlich,

Das Getriebe ist liberaus einfach aufgebaut.
Es besteht aus zwei Teilen: 1. einem duBeren,
nabenartigen Gehduse mit dem iblichen

~ Zahnkranz, iber den die Antriebskette lauft,

und 2. einem inneren Getriebekranz mit einer
Sperrverzahnung, der mit der Hinterradnahbe
verschraubt wird, ' Das kuppelnde Glied
zwischen dem aufieren und dem inneren Ge-
triebekranz sind 9 federbelastete Klinken-
hebel, die in dem &ufBeren Getriebekranz
schwenkbar gelagert sind und in die Sperr-
verzahnung des inneren Getriebekranzes ein-
greifen, Weiterhin sind zwei ineinander an-

bt
:ltfl:lﬂ;:illl”‘ﬂt* Dia Relbrolla '"-“

Nadellager.

Das Freyler , Excentric'-Gelriebe
Ein neuartiges Schaltgetriehe fiir Fahrrdader
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Der Motor wird durch eine & '

formte Klaue (mit Gummifulter) N day
ren  hinter dem Tretkurbellages g
Mit Hilfe elnes Handhebels kang o
oben bzw. nach unten geschwenky wacs
Auf diese Welse kann man den Mote

der Reibrolle an das Hinterrad herandsls
oder zum Leerlauf entfernen. =

Der Motor wird einbaufertig -...:;'; :
Montage dauert kaum 4 Stunden Ceg
7.2 kg. Die Spitzengeschwindigkeif Soay
35 km/h; man wird aber normalerweis
25 km/h fahren, Preis der kompleiiss g
lage (mit Schaltgestinge und Tank) 2435

N 1875,
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des inneren Getriebekranzes tiberdecken s

In dieser Lage stehen samtliche Klinkenhets

in Eingriff mit der Sperrve r_—-
nehmen den inneren Getriebekranz i és
gleichen Mafile mit, wie der \nkram

lauft. Wenn man aber aus dieser Sielm

heraus durch Betitigung des Drehgriffess
Lenker den inneren Getriebekranz gegem
dem auBeren Getriebekranz exzentrist v=

xt

stellt, so erhalten die r-il-.:-".:'a_i-__'.:;-.

schiedliche Neigungswinkel in bezigirss
inneren Getriebekranz und damit
schiedliche Winkel- und Umfangsgesdss
digkeiten an ihren inneren Enden. Aul'dss
Weise wird der innere Gelriebekranz &=

noch jeweils von einzelnen, schneller bewes

ten Klinken getrieben, wahrend dieands
Klinkenhebe! durch die Sperrverzahms:
etwas zuriickbleiben. Erfolg: Das Getnetee
reicht eine hohere Drehzahl, deren Mal§=
der Exzentrizitat der beiden Getriebekss
abhangt. Auf diese Weise lassen sichyiss
Ubersetzungsabstufungen erreichen, so &
man praktisch von einem stufenlosen
triebe sprechen kann. ‘DN 16745=
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meist in der Weise durchgefiithrt, daB man ¢ Bowdenzug und d Knebel {ir die mechanlsdie Bremse
Vorderradgabeln verwendet, bel denen zwi-
schen dem starren Gabelkopf und den beiden
nach unten verlaufenden Gabeln eine Fede-
rung eingebaut ist, z, B. Blatt- oder Schrau-
benfedern unter Zuhilfenahme einer Schwing-
hebelkonstruktion. — Die Achilles-Werke,
Bremen, benutzen als elastische Verbindung
zwischen dem Steuerkopfrohr und dem Rah-
men einen Gummikérper. — Es qibt auch

Teleskopgabelkbpfe mit Schraubenfederung.

Fiirdie Hinte'rradgfederung sxignd
kleine Teleskop-StoBdampfer entwickelt wor-
den (z. B. von Freyler, Wuppertal-Barmen),
die beiderseits zwischen der Nahe und den
beiden Hinterradgabeln anagebracht werden.
Sie arbeiten mit einer Feder, die in einer
kleinen Hillse eingeschlossen ist, und mit
einem Luftpufier. '-

Eine'oriqinelle Lésung ist das soa. ,Stahl-
feder-Fahrrad”, Original Swing, der
Firma E. Rohner, Bavreuth. Der Rahmen ent-
hédlt — an Stelle des Ober- und Unterrohres —
Streifen mus bestem Aulofederstahl, die den

Vorderrad-Federungen Schema des Geltriebes
A mit Blattfeder (a). — B mit Spiralfeder {b). —
C mit Schraubenleder (c)-

A im direkten Gang

B im {ibersetzten Gang
(flir hohere Drehzahl)

a Zahnkranz, b Gehiuse,
¢ federbelastete Klinkenhebel,
d_ Sperrverzahnung, & Iinnerer

Gelriebekranz,

Der Rahmen des Stahlfeder-Fahrrades
(Origlnal .Swing®; E. Réhner, Bayreuth)
a Stahlfeder-Teile, Gubteile aus Slumin-Verbundgub

Innenansicht der Bremse

a 'Bremsbacken, b Radzylinder, ¢ Schiebestift,
d Riickzugfedern

L. Vmgerrad- und Hinterradteil des Rades
federn miteinander verbinden. * Durch: den FulBlbremshebel wird iiber eine
. Druckstange der Steuerkolben in einem
Das molorisierte Fahrrad Hauptzylinder betdtigt. -Der hydraulische

Der eingebaut Hilfsmotor soll das Fahren
erleichtern — vor allem bei, Steiqungen und
bei Gegenwind. Er erlaubt wahrend des Fah-
rens gewissermaBen einen Freilauf, d. h.
Ruhepausen. Man soll aber nicht die Leistung
eines Motorrades verlangen; denn ein moto-
risiertes Fahrrad bleibt nach wie vor ein
Fahrrad. Wenn man sich' dieser Grenzen be-
wult ist, wird der Einbaumotor nicht ent-
tauschen.

Als Hilfsmotoren werden durchwea Ein-
zvlinder-Zweitakter benutzt. Der Hubraum
liegt zwischen 18 bis 50 ccm, Drehzahl: 3000
bis 6000 U/min. Leistung: 0,75 bis 1 PS. Ge-
wicht: 5 bls 8 kg. Die erreichbare Geschwin-
digkeit liegt im Durchschnitt bei 25 km/h.

Druck wird durch Rohrleitungen und Schlau-
che auf die Radzylinder in dem Vorder- und
Hinterrad f{ibertragen, die zwisdfen den
Bremsbacken befestigt sind. Der nur nach
einer Seite wirkende Radzylinder drickt
(iber einen Kolben idie eine Bremsbadce an
die rotierende Trommel. Die Abstiitzkraft
dieser ersten Backe wird iiber einen Schiebe-
stift auf die zweite Backe iibertragen und
preft diese mit vergroBerter Kraft ebenfalls
an die Bremstrommel. Die Abstiilzung der
zweiten Badke erfolgt am Radzylinder. Beide
Backen sind am Radzylinder und am Schiebe-
stift gleitend gelagert. Sie kénnen sich da-
durch selbstzentrieren,
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Der Drehgriff mit den Bowdenzid
den Klinken, zur Verstallung des Gatriebess
[gesetat, - y

Blick in das Getriebe

Man sieht dle Sperrverzahnung mit
Die innere Exzenterschelbe (st ay

geordnete Exzenterbiichsen v
durch einen Bowdenzu
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Die gesetzlich vorgeschriebene zweite Bremse !

Der Einbau des Motors ist verschieden: o i o Handbrems . dreht :

: e; sie wirkt m werden konnen.
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Griffes, der als Drehgriff ausqebi
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.Diie \yirkungswalae ist fulgenhg:}t Iirs'll d
Normalstellung (d, h, im direlten Gang].ligt

gen die beiden Getriebekridnze k nis Y
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(,Lutz”-Motor), c) seitlich neben dem Hinter- |
rad mit Ubertragung durch eine kurze Kette Beiwagen anschlieBen; er wird dann ebenfalls
(.Vicky"-Victoria) oder an der Hinterrad- durch @ie Hydraulik gebremst, Eine Schlauch-
nabe (.Cvrlemaster” von Rabeneldk) und d) kupplung stellt die Verbindung zwischen Mo-
unter dem Tretkurbellager (,Lohmann-Diesel” torrad und Beiwagen her. ’
und ,llo F 48°). - DN 1872 |

Technischen Hodhschule ttaarl. sondetn
sllut i Siromungsmachanlk dor Taehil
Ho c hse hu l. e ra nnnqh [ _1:)_' I| .
jrden von dor Rennabloliung der N

: s | : . - u Hierzu { |
MR D zwischenydemiRaimenymit Uhgrtralgu_r;g der hydraulischen Bremse. 7 Bedlenung des Getriebes — Edd_ldiamlt dle mr1E;u:ild:fﬁn:mdlﬁﬂs?t‘rﬂu;nﬁgﬁ"‘"_
eVl e &1 | ¥% auf das Hinterrad durch eine zweite Ketle : ‘ | Hilfe des ohen erwdhnt geschieht mijt Weltrekord-Motorrades nicht in den Labors

! E 5/}7*1 ——t An eine solche Bremse ldBt sich auch ein nien Bo TAScas LIn Kol s
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Der Rex”-Motor {iber dem Vorderrad

(Pholo; Rex-Molorenwerke, Minchen)
Hubraum 34 cem, Lelstung 0,75 PS. ) Die Kraltiber-
{ragung aul dee Voiderrad geschieht durch elnen

Cummi-Kellrlemen,
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