Die Deutsche Bundesbahn

Wagenpark wird zunehmend spezialisien

Vollklimatisierte Wagen der zweiten Klasse - Spezialguterwagen stieq

Im Blickpunkt
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Universalloks erhalten Drehstromtechnik

Thyristorsteuerung: elektrischer Zugverkehr nach Westen

ben verriegelbare Trenny;

technik kann sowohl schwere Gu- Den hochsten Komfort bei Reiseziigen bieten die klimatisierten

Fur die Elektrnifizierung der DB sind bislang mehr als 7 Milliarden

Nde
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Einheitslokomotiven mit konventioneller Technik bilden gegen- Reisezige mit hohen Geschwindig- fur hohe Anspruche eingestellt, die auch fiir Tanz-, kS ungsh o Eng %aichmmnhm”bﬂa:
wartig noch den Hauptteil des Ellok-Parkes. Die rasanten Fort- keiten befordern. Als Beispiele sei- Konferenz-Veranstaltungen inanspruch genommen werden KO lsapnﬂgi;‘ m«i e Bﬂﬂdegm;erden, R
schritte der Halbleitertechnik fiihrten zur jungsten Lok-Genera- en folgende Betriebsbedingungen nen, Bei Guterwagen setzt sich der Trend zur Speglalls;gﬁmng B i e entwicken{m?“hré
tion, der Drehstrom-E 120, die in Doppeltraktion 5400-t-Ziige mit ﬁiﬁa““t* die die BR 120 zu erfillen weiter fort. Fur kombinierten Verkehr kommen so in grobe€rer o5 ... gestellflachwagen, Ry N g,

80 km'h auf Steigungen von 5 % befordern kann.

20 000 Personenzuge, 11000 Gu-
terzuge befordert die Deutsche
Bundesbahn (DB) taglich. 84 % der
gesamten Betriebsleistungen wer-
den durch die elektrische Traktion
erbracht, und dies auf einem elek-
trifizierten Netz. das nur rund 40 %
des gesamten Streckennetzes be-
tragt. Die elektrische Traktion ist
somit das Ruckgrat der Zugforde-
rung ber der DB - energiebewufit
und umweltfreundlich. Ob im
Stundentakt des Intercity-Verkehrs
- Heochstgeschwindigkeit 200 km/h
und Anhangelasten bis zu 600 t -,
oder im Guterverkehr - Anhangela-
sten bis zu 5400 t bei einer Ge-
schwindigkeit von 80 km/h - oder
im Stadtschnellverkehr - mit mehr
als 400 Millionen beforderten Fahr-
gasten 1m Jahr -, die elektrischen
Triebfahrzeuge arbeiten sicher und

zZuverlassig.
Absatzpolitische und produk-
tionstechnische Anforderungen

machten im Laufe der Zeit die Ent-
wicklung einer Lokomotive mit ei-
ner Hochstgeschwindigkeit von 200
km/h fir den schnellen Personen-
fernverkehr erforderlich. Aus die-
sem Grund entstand die sechsachsi-
ge Lokomotive der BR 103 mit ei-
ner Nennleistung von mehr als 7000
KW und einer Kurzzeitleistung von
mehr als 10000 kW. Die voraus-
schauende Auslegung dieser Loko-
motivbaureihen vor rund 20 Jahren
war mit ausschlaggebend dafir,
daBl das zweiklassige Intercity-Sy-
stem 1979 so erfolgreich eingefiihrt
werden konnte.

Doch die Technik blieb nicht ste-
hen. Aufgrund neuer Technologien
entstand ein Triebfahrzeugpark mit
Anschnittsteuerung. Durch die Thy-
ristor-Anschnittsteuerung war es
moglich, Mehrsystemlokomotiven
zu entwickeln. Mit den Lokomoti-
ven der BR 181 und 184 eroffneten
sich Moglichkeiten zu einer grenz-
uberschreitenden elektrischen Zug-
forderung in den Westen Europas.
Damit konnten an den System-
wechselstellen zu den Nachbarver-
waltungen Lokomotivwechsel ent-
fallen.

Die Halbleitertechnik wirkte sich

auch auf die Fahrzeuge des Nahver-
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kehrs aus; hier insbesondere auf die
Triebfahrzeuge des Stadtschnellver-
kehrs. Der Wunsch nach einem S-
Bahn-Verkehr, der schnell, haufig,
punktlich und preisglinstig ist, ver-
langte ein Nahverkehrsfahrzeug,
das eine hohe Anfahrbeschleuni-
gung, ein hohes Bremsvermogen
und eine ausreichende Hochstge-
schwindigkeit hat. Fur diese Anfor-
derungen wurde der anschnittge-
steuerte elektrische Triebzug BR
420 fur den S-Bahn-Verkehr in Bal-
lungsraumen entwickelt, der heute
iIn den Verkehrsverbiinden Miin-
chen, Stuttgart, Frankfurt und
Rhein-Ruhr-Wupper der Hauptlei-
stungstrager ist.

Weitsichtige Planung
ist unabdingbar

Eine weit vorausschauende Pla-
nung fur das zu erwartende Lei-
stungsbild der DB und somit far
das Produktionsmittel Triebfahr-
zeug 1st unabdingbar, weil elektro-
nische Lokomotiven 40 Jahre ge-
nutzt werden. Die heutigen elektri-

schen Triebfahrzeuge entsprechen.

der derzeitigen Produktionskonzep-
tion. Die neue Produktionskonzep-
tion strebt eine zeitliche Entmi-
schung von Personen- und Giter-
verkehr an, was sich unmittelbar
auf den Sektor der elektrischen
Triebfahrzeuge auswirkt.

Kunftige Generationen elektri-
scher Lokomotiven werden durch
ihren universellen Einsatz ohne
Rucksicht auf bestimmte Zuggat-
tungen gekennzeichnet sein. Die
sturmische Entwicklung der Halb-
leitertechnik eroffnet neue Anwen-
dungsmoglichkeiten und fiihrte in
den letzten Jahren zur Entwicklung
einer elektrischen Lokomotive in
Drehstromantriebstechnik - zur BR
120. Sie kann bei niedrigen Ge-
schwindigkeiten hohere Dauerzug-
krafte als Lokomotiven mit Kom-
mutatorfahrmotoren ubertragen
und i1st im gesamten Geschwindig-
keitsbereich im Rahmen ihrer ther-
mischen Auslegung fur Dauerbe-
trieb geeignet. Eine vierachsige Lo-
komotive in Drehstromantriebs-

Beférderung von Reiseziigen mit
700 t Anhéangelast bei 160 km/h: von
Frachtenziigen mit 2200 t bei 80
Km/h; von Ganzzigen mit 5400 t
(Doppeltraktion) bei 80 km/h und
Schnellguterziigen mit 1500 t beij

100 km/h - jeweils in einer Steigung
von S %w.

ne, gedeckte und Flachwagen - aus-
kamen, begann zunachst bei den
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Der kombinierte Schiene-StraBe-Verkehr bildet einen Schwerpunkt bei den

Zukunftsplanungen der Deutschen Bundesbahn. Schon in diesem Jahr soll das

Netz der ,Rollenden LandstraBe“ durch neue Verbindungen erweitert werden.
Foto: Rossberg

Mit dieser universellen Verwen-
dung der BR 120 - sowohl im
schnellen Reise- als auch im schwe-
ren Guterzugdienst - wird den ab-
satzpolitischen und produktions-
technischen Anforderungen Rech-
nung getragen. Auflerdem wird von
der BR 120 ein Senken des Unter-
haltsaufwandes, ein Verringern der
Baureihenanzahl elektrischer Loko-
motiven, eine Reduzierung des Aus-
billdungsaufwandes flir das Trieb-
fahrzeug- und Werkstattenpersonal
und nicht zuletzt eine Verminde-
rung des Energieverbrauchs erwar-
tet. Walter Schrobenhauser

Reisezugwagen eine Spezialisie-
rung. Auf zwei- und dreiachsige Ab-
tellwagen folgten Drehgestellwagen
mit Seitengang, Ubergangsmoglich-
Reit von Wagen zu Wagen sowie
Speise- und Schlafwagen. FUur den
Gutertransport kamen Kesselwa-
gen, Selbstladewagen und weitere
Spezialwagen hinzu.

Heute besitzt die DB rund 16 000
Reilsezugwagen und 280 000 Guter-
wagen. Im Bundesbahn-Zentralamt
Minden entwickelte man nach den
4ler Jahren die heute als Regelwa-
gen bekannten Personenwagen mit
26,4 m Lange, die auch die Grund-

Nach Jahrzehnten, in denen die
Eisenbahnen mit einfachen Perso-
nenwagen In drei Klassen und drei
Grundtypen von Guterwagen - offe-

Zahl neue Fahrzeuge mit extrem kleinen Ridern in den Verkehr.

lage fur einen grof3en Teil der Neu-
bauwagen in Europa bilden. Unter-
schiedliche Aufgaben fur Kurz-
strecken und Fernreise, fur Fahrten
bei Tag und bei Nacht fuhrten zu

einer weitgehenden Spezialisierung:
Den héchsten Komfort bieten die
klimatisierten Wagen fur den TEE/
IC-Verkehr der ersten Klasse mit
Abteilen oder einem Grofiraum.

Zur Aufnahme des IC-Verkehys
zweite Klasse sind zunachst Abte;l_l-
wagen herkommlicher Bauart fur
200 km/h hergerichtet worden. In-
zwischen fahren in den IC-Zugen
auch klimatisierte GrofSfraumwagen
mit 80 Platzen, die eine ganze Rezhe
von Annehmlichkeiten bieten, wie
verstellbare Riickenlehnen, Tisch-
chen an jedem Platz, Leseleuchten,
Gepackfacher. Fur sie sind auch
neue Drehgestelle entwickelt wor-
den, die ohne besondere Maf3nah-
men Fahrgeschwindigkeiten von
200 km/h und mehr zulassen.

S-Bahn-Wendezugwggen
fahren im Ruhrgebiet

Eine Neuentwicklung auf dem
Gebiet der Reisezugwagen sind die
S-Bahn-Wendezugwagen fur das
Ruhrgebiet. Zur Energieeinsparung
dieser haufig anfahrenden und
bremsenden Zuge sind sie aus Alu-
minium gebaut, wobei die Wagen-
kasten zum tuberwiegenden Teil aus
Grolistrangpref3profilen bestehen.
Zum Dbesonders leichten und
schnellen Fahrgastwechsel haben
sie auf jeder Seite drei Doppeltu-
ren, die in grofle Einstiegsraume
fuhren. Zur Sicherheit der Reisen-
den werden die Turen vom Loko-
motiviuhrer geschlossen und bis
kurz vor dem nachsten Halt verrie-
gelt gehalten.

Bei den Guterwagen ist in den
letzten Jahren der Anteil der Spe-
zlalwagen auf uber 30 % angestie-
gen. So werden beispielsweise Gii-
ter direkt aus der Fertigung mit Ga-
belstaplern verladen, dazu erhielten
die Wagen Schiebewande. Zahlrei-
che dieser Schiebewandwagen ha-
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gen genannt. Feste, hohe hgﬁcnw&,
lastbare Rungen haben eine b
grierte Niederbindeeinrichty,, Intg,
Spanngurten aus PDIyEStErgEW my
Ganz speziell fur nur ejn Lads
gibt es seit kurzer Zeit GutL,m;Eun
mit Lademulden, seitlicher FEEE”
geeinrichtung und Teleskﬂphauﬁgl&
zum Transport Witter“”&ﬂempﬁ e
licher Blechrollen (Coils), n.

Schon vor Jahrzehnten p,
die Entwicklung der SEIbStenug;nn
wagen fur Schuttguter. In Satte) '11:'&~
gen werden Erze, Kohle ypq K:f

befordert, die durch grofje S'?itgs
klappen gestatten, das Gut Sf:hlan'
artig zu entladen. Fir H”Chfg'
stungsanlagen konnen die K}appgj.
zur Entladung auch mit Hi)f Em;‘
Magnetsteuerung im Vorbeifahye,
geoffnet und wieder geschjys n
werden. Bel anderen Schuttgite,
wie Hausbrandkohle, Sand Diinge
mitteln und Getreide muf dje B
ladung, beispielsweise auf Forder.
bandern, reguliert werden Konner
Fur hochwertige staubformige G
ter wie Zement gibt es schliefiljc
Wagen mit geschlossenen Behal,
tern, die mittels Druckluft zy entls.
den sind.

Sen

Schliellich sei die Gruppe g
Wagen des kombinierten Verkepr
erwahnt. Dazu gehoren Container.
tragwagen, bei denen der Contajne
auf Zapfen in der Ladeebene e
Wagens unverschiebbar abgesety
wird. Um keine unzulassigen Stof
in die Ladung gelangen zu lassep
haben die Containertragwagen ejne
hydraulische Sto3dampfeinrich.
tung. Im Huckepackverkehr gibt es
fiur das Verladen von Sattelanhan.
gern mit Kran, Wagen mit Taschen
um darin das Fahrwerk unterz.
bringen. Fur den Transport ganze
Lastzuge wird die ,,Rollende Land.
straffe* mit extrem kleinen Ridem
von 360 mm Durchmesser einge.
setzt. Die neuesten dieser Wagen
sind mit einer Ladeliange von 185m
der Lastzuglange von 18 m ange
palit. Die geschilderten Wagen zi.
gen beispielhaft, wie sich die DB
bemuht, dem Wunsche der Kunden
gerecht zu werden. Dies geschieht
zum elgenen Nutzen wie zum Nut-
zen der Verlader. Peter Blank




